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RESUMO: Desde a implantacdo de um campus da Universidade Federal de Vigosa (UFV)
na cidade de Rio Paranaiba no interior de Minas Gerais, esta apresenta um cenario similar ao de
muitas outras cidades brasileiras que sofrem com diversos problemas causados pela expansao dos
limites urbanos de uma maneira desordenada. Essa expansao ocorre sem a realizacdo de estudos
prévios acerca do correto uso e ocupacdo do solo em determinadas areas, ou seja, falta de
planejamento urbano. O artigo teve por objetivo apresentar um estudo sobre o planejamento urbano
no entorno do aeroédromo de Rio Paranaiba —-MG, e estabeleceu o correto uso e ocupacao do solo ao
seu redor de acordo com as legislacdes aeronduticas em vigor. Uma destas estabelece a
obrigatoriedade da elaboracdo do Plano Béasico de Zoneamento de Ruido (PBZR), que pode ser
entendido como um meio de controlar o uso do solo ao redor do aer6dromo no sentido de adequar
sua utilizacdo aos niveis de ruido que é caracteristico de opera¢Ges aeronauticas. Além disso, outras
legislacbes estabelecem diferentes requisitos no sentido de proteger as areas no entorno do
aerodromo. Porém, se no planejamento da cidade essas legislagbes ndo forem seguidas, o
funcionamento do aerédromo sera comprometido como também havera riscos a salde e seguranca da
populagdo. Verificou-se também se o aerédromo estava em conformidade com o estabelecido no
Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil - RBAC 154, no que diz respeito a faixa de pista. Pela falta
de planejamento urbano na cidade, o aerodromo foi afetado diretamente com uma reducdo do
comprimento da sua pista, assim como foi constatado que, com a aprovagdo de um loteamento as
margens da area patrimonial do aer6dromo, alguns terrenos serdo abrangidos pelo PBZR. Quanto a
faixa de pista do aer6dromo, foi visto que existem algumas irregularidades. Ademais, existe a
necessidade de se criar e divulgar legislacdes que ordenem as construcdes na cidade de Rio Paranaiba,

em especial no que se refere ao entorno do aerédromo, para que as diretrizes expostas nas legislacdes
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que regem o transporte aéreo sejam cumpridas e ndo existam conflitos entre a populacdo e o
aerodromo.

PALAVRAS-CHAVE: Aeroporto; Planejamento urbano; Plano de Zoneamento de Ruido; Expansao
dos limites urbanos.

ABSTRACT: Since the implementation of a Universidade Federal de Vigosa campus in a small
town called Rio Paranaiba, located in the countryside of Minas Gerais, the town face a common
situation for many other Brazilian cities that suffer with various problems caused by the growth of
the urban limits in a wayward manner. This expansion happens with no studies about the correct
usage of the soil, in other words, without making use of an urban planning. The article had as its
objective to present a study on the urban planning surrounding Rio Paranaiba’s aerodrome, and settled
out the correct land usage around it, according to the current legislations. One of these laws establishes
the mandatory development of a Basic Noise Zoning Plan (BNZP), which can be understood as a
mean of controlling the soil usage surrounding the aerodrome in the sense of adjusting its use with
the noise generated by the aerodrome aeronautical operations. In addition, other laws set different
requirements to protect the acrodrome’s neighbourhood areas. If these laws are not part of the city’s
urban planning, the aerodrome will have its operational capability affected, as well as, people living
in the neighbourhood will be in danger and have health problems. Moreover, it has been checked if
it followed the rules of the RBAC 154, especially what concerns the landing strips. Due to the lack
of urban planning, Rio Paranaiba’s aerodrome had the length of its runway shortened, just as it was
observed that, with the urban allotment approved next to the aerodrome, some lands would be placed
within the area covered by the BNZP. There are a few irregularities with respect to the landing strips.
Additionally, there is a need to create, and make known, regulations that classify the way to build the
buildings in certain areas, especially those around the aerodrome, so that the guidelines existent in
the air transportation laws are followed and no conflicts between the population and the aerodrome
takes place.

KEYWORDS: Airport; Urban planning; Noise Zoning Plan; Expansion of the city limits.

1. INTRODUCAO
Rio Paranaiba € um municipio brasileiro do interior do estado de Minas Gerais, localizado na
mesorregido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Seu nome faz referéncia a presenca da nascente
do rio homénimo dentro dos limites de seu municipio. De acordo com dados do Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE, 2017) a populacdo oficial do municipio no ano de 2010 era de
11855 habitantes e a populagéo estimada para 2017 é de 12462 habitantes.
No ano de 2006 foi implantado um campus universitario da UFV no municipio, o que

transformou Rio Paranaiba na menor cidade do Brasil a abrigar uma universidade federal. Além do
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fluxo de professores e alunos, pessoas de varias regides e investimentos nas mais diversas areas foram
atraidas para a cidade, e isso acarretou num rapido crescimento da cidade. Para suprir essa nova
demanda por moradia e comércio, houve a necessidade de se expandir os limites urbanos com a
criagdo de novos bairros, os quais a Prefeitura Municipal ndo havia feito o planejamento de serem
criados e executados tdo rapidamente. A area em que esses bairros foram criados eram, até pouco
tempo atras, lavouras de diferentes culturas que foram loteadas pelos proprietarios das terras e
aprovados pela Prefeitura de Rio Paranaiba visando a expansdo da cidade sem que tenham sido feitos
os devidos estudos sobre sua viabilidade.

Como ndo ha uma legislacdo municipal que exija a elaboracdo de estudos cerca do melhor
aproveitamento do solo no entorno da cidade, o planejamento urbano no municipio é inexistente, o
que ocasiona diversos problemas tanto para o governo municipal como para populagdo. Diante desse
cenario, estabeleceu-se o objetivo desse artigo, relacionado aos problemas ocasionados pela expansao
sem ordem com a presenca de um aerédromo no municipio. Como consequéncia do planejamento
municipal deficiente e da expansdo desordenada dos limites urbanos, a cidade esta crescendo ao redor
do aerédromo com loteamentos sendo aprovados muito proximos da area demarcada para o sitio
aeroportuario.

Aerddromos requerem uma atencgéo especial do ponto de vista de planejamento urbano devido
ao fato de existir legislacdo especifica para o uso e ocupacio do solo em seu entorno. E de
responsabilidade da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), que € uma agéncia reguladora
federal vinculada ao Ministério da Defesa e criada através da Lei n® 11.182 de 27 de setembro de
2005, supervisionar e regular a atividade de aviagdo civil no Brasil, incluindo a normatizagdo e
supervisdo da infraestrutura aeroportudria, entre outras. A legislacdo acerca de aer6dromos é muito
restritiva quanto a atividade econémica desempenhada, bem como aos tipos de edificagcdes que podem
ser construidos ao redor de aerodromos e essa € uma das razdes de atualmente haver diversos conflitos
entre a populagéo residente ao redor de um aeroédromo e o operador do aerodromo. Existem varios
exemplos de aeroportos, tanto no Brasil como no mundo, que séo afetados negativamente pela falta
de cumprimento das leis de uso e ocupagédo do solo em seus entornos.

A proposta deste trabalho é elaborar um estudo sobre planejamento urbano no entorno do
aerodromo da cidade de Rio Paranaiba — MG, juntamente com a elaboracdo de um PBZR, adotando
0s métodos do RBAC 161 e verificar se 0 aerodromo esta em conformidade com as diretrizes do
RBAC 154. Visa também contribuir com os 6rgdos competentes, atraves da sua utilizacdo como
referéncia, no planejamento urbano do municipio de Rio Paranaiba, para que a cidade cresca e
expanda seus limites com responsabilidade e seguranca, assim como evitar que o aerédromo sofra

restricdes de uso.
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2. REVISAO BIBLIOGRAFICA

De acordo com Oliveira (2015), o planejamento € fruto de uma decisdo politica e envolve a
andlise e consideracdo de diversas variaveis, ja que, através dele, serdo definidas as direcbes e
estratégias futuras de determinada instituicdo ou determinado grupo. Para o autor, planejar é um ato
complexo, pois esta sempre inserido em um sistema e sofrendo a influéncia de diferentes forcas
politicas.

O processo de planejamento pode ser empregado em inimeras situagdes, incluindo o uso do
solo e o desenvolvimento de uma regido. Sob essa perspectiva, o planejamento territorial pode ser
entendido como o método descritivo das acdes a serem tomadas no presente para que, no futuro,
determinada regido alcance seus objetivos de crescimento e desenvolvimento (SARDINHA, 2010).

Bezerra (2011) ressalta que essa complexidade esta relacionada as incertezas entre todos os
fatores que integram o ambiente social, incluindo os comportamentos dos atores da sociedade. Essas
incertezas implicam um método de reflexdo estratégico mais complexo que o simples ato de
estabelecer acdes para se chegar a objetivos.

O termo Planejamento Urbano passou a ser empregado, quando houve uma mudanga na
maneira de analisar a cidade e seus problemas, visto que, até entdo, o foco do planejamento era quase
que exclusivamente voltado para a parte estética da cidade, deixando as questdes funcionais de lado.
A partir dai o Planejamento Urbano comegou a ser utilizado como um instrumento de planejamento
voltado para a resolucdo dos problemas cotidianos das cidades, e que considera ndo apenas 0s
aspectos arquitetdnicos, mas também questdes econémicas e sociais. O planejamento € uma
modalidade de intervencéo estatal nas aglomeracGes urbanas que se vincula especialmente a provisao
de infraestrutura e a regulacéo do uso do solo (SEMEGHINI, 2006).

Philippi, Roméro e Bruna (2014) citam que o processo de planejamento urbano visa organizar,
associar e equipar o espago, de maneira racional, direcionando o crescimento urbano a determinados
usos e funcdes de acordo com suas areas e/ou regides.

O planejamento urbano € indispensavel para qualquer cidade, independentemente do seu porte,
pois visa 0 seu melhor funcionamento e crescimento. Porém, é imprescindivel que seja fruto de um
trabalho sério e em sintonia com as vontades da comunidade, 6rgdos publicos, privados e
filantropicos. Seguindo esses requisitos, o plano tera éxito em sua elaboragdo e implantacéo, por
procurar atender a um interesse maior da sociedade em geral. Fazendo uso do planejamento, caso
aconteca algum imprevisto, a chance do problema ser resolvido serd maior, visto que 0s responsaveis
terdo mais opcOes de contornar a situagdo, face a troca de experiéncias dos envolvidos em todo o
processo de formulagédo do planejamento (QUEIROZ et. al., 2010).

Para Gomes e Bayer (2011) o aeroporto € um equipamento territorial que, quando integrado ao

sistema aeroportuario, rodoviario e ferroviario e de controle do espago aéreo nacional, constitui-se
4
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como instrumento da organizacdo do espaco geografico e fator de reorganizacdo do mesmo, tendo
grande influéncia no ordenamento territorial das cidades.

Segundo o Cédigo Brasileiro de Aeronautica (CBA), aeroporto é todo aerédromo publico que
possua instalagdes e equipamentos para o apoio de operacOes de aeronaves e de embarque e
desembarque de pessoas e cargas. Aerédromo é toda area destinada a pouso, decolagem e
movimentacao de aeronaves (BRASIL, 1986).

Os aeroportos sao empreendimentos notaveis em qualquer cidade por conta do tamanho de suas
instalacdes, suas demandas por servi¢cos com propor¢des anormalmente grandes e por precisar atender
uma série de requisitos minimos de seguranca operacional. Por isso, necessitam que haja um
planejamento operacional e principalmente urbano em seu entorno, que seja eficiente e cuidadoso
com o acompanhamento do potencial de conflitos com o meio ambiente e a comunidade (CALDAS,
2007). Com esse planejamento, se for respeitado, a utilizacdo do aerédromo ndo sofrera restri¢coes,
ou até impedimento de uso com o crescimento da cidade na sua vizinhanga.

De acordo com Horonjeff et. al. (2010), os aerédromos devem ser planejados de uma forma
que a sua implantacéao e operacao sejam compativeis com o local em que se encontra. Para os autores,
existem hoje varios problemas relacionados a compatibilidade entre o aer6dromo e seu entorno. Por
isso, 0s autores afirmam que a construcdo de um aerddromo deve estar dentro de uma esfera de
planejamento urbano da cidade para que haja uma melhor integracdo entre a comunidade e a
infraestrutura aeroportuaria. Isso se faz necessario para que as chances de conflitos entre a populacéo
e 0 aerddromo sejam menores, pois o local, o porte e configuracdo do complexo aeroportuério seria
desenvolvido ja considerando a expansdo da cidade, os efeitos nas pessoas, no meio ambiente,
poluicdo do ar e agua e outras areas da comunidade.

Nascimento e Alves (2014) citam que o desenvolvimento de forma harmoniosa entre o
complexo aeroportuario e sua vizinhanca ird quase sempre encontrar dificuldades e barreiras uma vez
que a implementacdo de um aerodromo gera restri¢des com relagdo ao uso e ocupacéo do solo ao seu
redor. Tais restricdes sdo melhor descritas atraves de 2 tdpicos:

* Planos de zoneamento de ruido (PZR): que relacionam o ruido gerado pela operacéo
aeronautica e aeroportuaria com o tipo de ocupacdo do solo que pode haver na vizinhanga do
aerodromo;

* Planos de zonas de protecdo de aerédromos (PZPA): que limitam a altura das edificacfes no
entorno dos aer6dromos.

Cabe a ANAC empregar, dentro dos seus limites de atuacdo, medidas para amenizar o impacto
do ruido aeronautico na vizinhanga de um aerodromo. Essas medidas estdo descritas no RBAC 161
PLANOS DE ZONEAMENTO DE RUIDO DE AERODROMOS, de 13 de setembro de 2013

(BRASIL, 2013). Esta legislacéo estabelece os parametros para a elaboracéo e aplicacdo dos PZR do
5
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complexo aeroportudrio. O PZR deve conter informagdes suficientes para propor agdes que
minimizem o impacto em populacdes expostas ao ruido aeronautico (JUNIOR et. al., 2013).

O ruido produzido pela operacdo de aeroportos comegou a ser motivo de preocupagao para
seus administradores a partir do surgimento e do sucesso de avides comerciais com motores a jato
(SCATOLINI, ELLER, 2008). Para Dal Pozzo (2013), o questionamento e as reclamacdes sobre o
ruido aeronautico causado pelas operacdes de aeronaves no solo ou no ar tém se tornado cada vez
mais frequente, uma vez que a poluicdo sonora causa, entre outros, prejuizos a salde das pessoas.

O ruido abrangendo a aviacdo pode ser dividido em dois grupos: ruido aeroportuario, que é o
ruido gerado pelas atividades corriqueiras de um aerodromo, como trafego de veiculos autorizados
na area operacional e utilizacdo de equipamentos de auxilio; e ruido aerondutico, que é o produzido
pelos motores e pela aerodindmica das aeronaves. Enquanto que o incémodo produzido pelo ruido
aeroportuario normalmente se restringe as areas operacionais de um aeroporto, o ruido aeronautico
se espalha para além destas, especialmente durante os procedimentos de aproximacao, aterrisagem e
decolagem das aeronaves, gerando insatisfacdo a populacdo circunvizinha ao aeroporto
(NASCIMENTO, MENDES, OLIVEIRA, 2015).

O principal efeito do ruido aerondutico sobre a populacdo exposta € o incbmodo sonoro
(BASTOS, BAUM, DIAS, 2007). A Comunidade Europeia (CE), define incbmodo sonoro como
sendo o grau de descontentamento gerado pelo ruido ambiente sobre a populacdo. Mapas de ruido
sd0 um mecanismo para a elaboragédo do zoneamento sonoro e devem ser criados para ajudar no
entendimento da conexdo entre o ruido aeronautico e o incdmodo sonoro, pois é a partir deles que
serd possivel saber quais areas sao afetadas pelo ruido (DIRETIVA 2002/49/CE, 2002).

O ruido aeronautico esté diretamente relacionado a distancia da fonte emissora e a intensidade
da emissdo. Um mapa de ruido € constituido por curvas isofonicas de diferentes intensidades de
decibéis (dB) com diferentes tamanhos (amplitudes) e é uma representacdo geogréfica das areas
atingidas pelo ruido gerado (PORTUGAL, 2011).

O PZR, consiste, basicamente, em um mecanismo de apoio ao planejamento urbano e
ordenamento territorial no entorno do aerédromo (PORTUGAL, 2011). O plano permite determinar
o correto uso do solo no interior das curvas isof6nicas para que nao haja incompatibilidades quanto a
ocupacdo da superficie dentro da area abrangida pela zona de ruido aeronautico, que em casos mais
graves, podem inviabilizar o desenvolvimento operacional do aeroporto e /ou causar diversos
transtornos para a populagdo nas proximidades.

Para o crescimento da cidade fazendo uso do planejamento urbano, a ANAC estabelece que,
além de respeitar o PZR, deve-se obedecer ao estabelecido na Portaria 957/GC3, de 9 de julho de
2015. Esta portaria estabelece o PZPA e dispbe sobre as restricdes altimétricas dos objetos

(edificacgdes, torres de energia e telefonia, etc.) que estdo situados no espaco aéreo contido no Plano
6
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e que possam afetar negativamente a seguranca ou a regularidade das operacdes aereas (BRASIL,
2015). Nascimento e Alves (2014) enunciam que o PZPA e o PZR sdo maneiras de assegurar o
convivio do aer6dromo com a populacao ao seu redor visando conservar as operac0es aeronauticas e
aeroportudrias e a populagdo com seguranca.

Bastos, Baum e Dias (2007) listam alguns aeroportos brasileiros que nos dias de hoje
apresentam aspectos irregulares no que se refere a verticalizagcdo das constru¢des nos seus entornos.
Os autores citam como exemplo: o Aeroporto de Congonhas (S&o Paulo) e o Aeroporto Internacional
de Porto Alegre (Rio Grande do Sul).

Correa et. al. (2015) realizaram um estudo na cidade de Rio Paranaiba - MG e elaboraram um
Plano Basico de Zona de Protecdo do Aerddromo (PBZPA). Nesse estudo, além da concepcao do
PBZPA, foi demarcado as areas de seguranca no entorno do aerédromo.

A respeito do projeto de um aer6dromo, este deve respeitar e seguir 0s requisitos contidos no
RBAC 154: PROJETO DE AERODROMOS, de 12 de junho de 2012. Nesse documento, é
especificado todas as estruturas que compde um aerédromo, com informacdes objetivas, claras e
detalhadas.

Fernandes (2014) ressalta que 0 RBAC 154 é a norma em vigor no Brasil para a construcao de
aerodromos, sendo utilizada para todos os portes de aeroportos, ndo havendo distingdo, dentro da
norma, de exigéncias devido & existéncia de operagdes internacionais ou ndo, ou quantidade de
movimentos anuais (numero de operacdes ou de passageiros).

A infraestrutura aeroportuaria é formada por um conjunto de 6rgdos, instalacfes e estruturas
terrestres de apoio ao pouso, decolagem e movimentagdo de aeronaves, passageiros, cargas e apoio a
navegacao aérea, compreendendo a integracdo de diversos sistemas operativos (BRASIL, 1986).

No projeto de um aerédromo, ha de se levar em conta varios parametros, como por exemplo, o
namero de aeronaves paradas em solo, distdncia minima entre as aeronaves que estéo estacionadas,
as dimensdes da aeronave critica de projeto do aeroporto, entre outros (LUZ, 2015).

Um outro ponto a ser considerado é com relacdo a possiveis expansdes do aeroporto. Quando
a capacidade operacional de um aeroporto estd no maximo, significa que o aeroporto esta operando
na situacao critica de projeto e, portanto, qualquer aumento de volume operacional ir& fazer com que
0 aerddromo entre em uma zona onde ndo possa garantir o nivel de seguranca exigido (HORONJEFF,
2010). Com esse cenario e a perspectiva de crescimento e de aumento da demanda, se torna necessario
que ocorra uma intervencdo para ampliar a infraestrutura do aerédromo. Para que essa expansdo
ocorra, € preciso que haja areas livres e que respeitem as zonas de protecao ao redor do aeroporto.

Esse é um dos varios motivos que explicita a importancia de que haja um correto planejamento
urbano no local, que determine a melhor ordenacdo do uso e ocupacdo do solo ao redor de um

aerédromo.



243 3. MATERIAIS E METODOS

244 3.1. Area de estudo
245 O local escolhido para estudo esté localizado na cidade de Rio Paranaiba — MG onde encontra-

246  se situado o aer6dromo de administragdo publica do municipio.
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248 Figura 1 — Area de estudo. Elaborado por: FREITAS, 2017. Fonte: Google Maps (2017).

249 3.2. Aer6dromo de Rio Paranaiba -MG

250 O aer6dromo de Rio Paranaiba esta registrado na ANAC sob a designacdo SNRP, que é a sigla

251 que aOrganizacdo da Aviacao Civil Internacional (OACI) usa para se referir ao aeroporto. O cadastro
252  de aerodromos é a informagcé&o oficial sobre a infraestrutura de aerédromos civis publicos e privados
253  do Brasil. E mantido pela ANAC para registro das informacdes dos aer6dromos, como suas
254  instalacBes e equipamentos de auxilio a navegacgdo aérea para servir a aviacao civil.

255 A ANAC mantém disponivel em seu website duas listas com todos os aerédromos publicos e
256  privados cadastrados do Brasil, com informacdes a respeito das caracteristicas fisicas e operacionais

257 e também dados relevantes a parte administrativa dos aerédromos cadastrados.
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A seguir é mostrado algumas caracteristicas do aerédromo estudado segundo os registros da
ANAC.
e Nome: Rio Paranaiba.
e Latitude: 19° 12' 45" S.
e Longitude: 46° 14' 26" W.
e Altitude: 1145 metros acima do nivel do mar.
e Tipo de operacdo: VFR! Diurno.
¢ Quantidade de pistas: 1.
e Cabeceiras da pista: 16/34.
e Comprimento da pista: 1000 metros.
e Largura da pista: 99 metros.
e Tipo de superficie da pista: Terra.
e Resisténcia da pista: 4000 Kg/0,5 Mpa.
e Classe do aerodromo de acordo com RBAC 153: I-A, aerédromo que ndo processa VOO

regular.

O aer6dromo SNRP esta sob gestdo da Prefeitura Municipal de Rio Paranaiba e teve o convénio
de delegacdo de exploracdo de aer6dromo assinado em 7 de maio de 2015 (ANEXO A). Com a
assinatura desse convénio, ficou acertado que o municipio tem o poder de construir, ampliar,
reformar, administrar, operar, manter e explorar economicamente o aerddromo.

O sistema de referéncia horizontal utilizado no cadastro de um aerédromo € o Sistema
Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84). As coordenadas geogréaficas (latitudes e longitudes) sdo
expressas nos termos do datum WGS-84 (BRASIL, 2012). A latitude e longitude de um aeroporto é
uma informacao imprescindivel no momento do piloto elaborar o plano de voo da aeronave.

Como sistema de referéncia vertical € usado o datum do nivel médio do mar (MSL), que fornece
a relacdo entre a altura relacionada a elevacédo até a superficie conhecida como get6ide (BRASIL
2012). A altitude de um aeroporto tem uma grande influéncia na operagdo do mesmo. Com o aumento
da altitude, o ar torna-se mais rarefeito, o que pode inviabilizar a operacao de certas aeronaves.

No tipo de operagdo do aerodromo, “deve ser considerado se 0 aerédromo sera utilizado sob
todas as condi¢bes meteoroldgicas ou somente sob condi¢cBes meteoroldgicas visuais e se 0
aerodromo destinar-se-a ao uso diurno e noturno, ou somente diurno” (BRASIL, 2012). No caso do
aerodromo de Rio Paranaiba, por ser classificado como VFR Diurno, implica que sé podera ser

utilizado durante o dia e com boas condigdes de visibilidade.

! visual Flight Rules



290

291

292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302
303
304
305
306
307
308
309

310
311
312
313
314
315
316
317

318
319
320
321
322
323
324
325
326

Nos registros da ANAC, ndo consta o cddigo de referéncia do aerédromo de Rio Paranaiba —
MG. O cddigo segundo 0 RBAC 154 (BRASIL, 2012) é descrito como:

(a) O proposito do codigo de referéncia é oferecer um método simples para inter-relacionar
as diversas especificagdes sobre as caracteristicas dos aerédromos, de modo a fornecer uma
série de facilidades adequadas as aeronaves que irdo operar no aerédromo. O codigo ndo foi
desenvolvido para ser utilizado na determinacdo do comprimento da pista de pouso e
decolagem ou dos requisitos de capacidade de suporte do pavimento.

(b) O cédigo é composto por dois elementos relacionados as caracteristicas de desempenho
e dimensBes das aeronaves. O elemento 1 é um nimero baseado no comprimento bésico de
pista da aeronave e 0 elemento 2 é uma letra baseada na envergadura da aeronave e na
distancia entre as rodas externas do trem de pouso principal. A especificacdo esta relacionada
com a combinagao apropriada dos dois elementos do codigo, considerando o que for mais
critico. A letra ou 0 nimero de codigo de um elemento selecionado para fins de projeto dird
respeito as caracteristicas criticas da aeronave para a qual a facilidade devera servir. Ao
aplicar o RBAC 154, primeiramente serdo identificadas as aeronaves servidas pelo
aerédromo e, em seguida, os dois elementos do cadigo.

(c) Um cédigo de referéncia de aer6dromo — nimero e letra de cddigo — que é selecionado
para fins de planejamento de um aerdédromo, deve ser determinado de acordo com as

caracteristicas das aeronaves que 0 aerédromo devera atender.
[-]
Para este trabalho, a aeronave critica de projeto escolhida foi o avido EMB-121 Xingu da

empresa brasileira EMBRAER S.A., por possuir caracteristicas compativeis com as encontradas no
aerddromo de Rio Paranaiba e ser uma aeronave comumente utilizada no pais para o transporte de
taxi aéreo regional e particular. As caracteristicas referidas a essa aeronave encontram-se no ANEXO
B. De acordo com 0 RBAC 154, a aeronave EMB-121 Xingu necessita de um aerédromo com cédigo
de referéncia 2B. Este codigo indica que a pista tem comprimento basico entre 800 m a 1200 m,
exclusive, e largura de pista de 23 m. No ANEXO C sdo apresentadas as tabelas para a determinacao
do cadigo de referéncia do aerodromo e a largura da pista do mesmo.

3.3.Plano de Zoneamento de Ruido — RBAC 161

No RBAC 161 é estabelecido qual o tipo de PZR um aer6dromo deve ter de acordo com o
volume de trafego nele existente. O volume é medido pela média anual de movimentos de aeronaves
dos altimos 3 anos. Para o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) a média anual deve ser
superior ou igual a 7000 movimentos. Abaixo de 7000 movimentos, é de escolha do operador do
aerodromo adotar o PEZR ou 0 PBZR, com a ressalva que a ANAC pode solicitar a elaboracao de
um PEZR, para qualquer aer6dromo, a qualquer momento (BRASIL, 2013).

O PBZR ¢é composto por 2 curvas isofonicas (curva 1 e curva 2) e 3 areas (area I, area Il e area

I11). Na area I, que esta situada no interior da curva 1, portanto mais proxima da pista de pouso e
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decolagem, é onde se tem o ruido aerondutico mais intenso. Nesta area, a maioria das atividades

urbanas é proibida. Na area Il, que se encontra entre a curva 1 e a curva 2, 0s niveis de ruido e o

incdmodo sdo menores, 0 que torna possivel o estabelecimento de algumas atividades urbanas. Ja na

area 111, normalmente ndo sdo registrados niveis de ruido e incomodo significativos e restritivos,

portanto, ndo sao estabelecidas restricdo quanto a ocupacao e uso do solo. Os usos do solo permitidos

para cada area encontram-se no ANEXO D.
Conforme consta na Subparte C do RBAC 161 (BRASIL, 2013), o PBZR é descrito como:

[-]
(b) As curvas de ruido de um PBZR serdo obtidas por meio do enquadramento de cada pista
de pouso e decolagem do aerédromo em uma das quatro classes especificadas na Tabela
C-1, considerando o nimero de movimentos de aeronaves no ano anterior.
(c) O operador de aerédromo deve fazer constar do PBZR:
(1) planta, nos formatos eletrénico e impresso, em escala que possibilite a identificacao
de ruas e lotes da regido, contendo no minimo os seguintes itens:
(i) coordenadas geograficas das cabeceiras das pistas de pouso e decolagem [...];
(i) limites do sitio aeroportuario;
(iii) as curvas de ruido de 75 e 65;
(iv) escala gréfica;
(v) legenda.
(2) tabela contendo os usos compativeis e incompativeis para as areas abrangidas pelo
Plano, de acordo com o exposto na Subparte E.
(d) O operador de aerédromo deve fornecer todas as coordenadas geogréficas em formato
grau, minuto e segundo, com prévio estabelecimento do Sistema Geodésico de Referéncia —

preferencialmente 0 WGS 84 ou SIRGAS 2000, que deve ser 0 mesmo para todos 0s pontos.

L]

Na Figura 2 sdo apresentadas as curvas de ruido de 65 dB e 75 dB e suas dimensdes:

/" CURVA DE RUIDO DE 65

~CURVA DE RUIDO DE 75

’P\) |
%\\ f
|
| /
|
|

v g

f S E s DEC 3 N\
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L2

Figura 2 - Curvas de Ruido de 75 dB e 65 dB. Fonte: RBAC 161.
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Onde:

R1: raio do semicirculo da curva de ruido de 75 com centro sobre o prolongamento do eixo da
pista.

R2: raio do semicirculo da curva de ruido de 65 com centro sobre o prolongamento do eixo da
pista.

L1: distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira e 0
centro do semicirculo de raio R1.

L2: distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira e 0

centro do semicirculo de raio R2.

Os valores de R1, R2, L1 e L2 estdo relacionados com o movimento anual do aer6dromo

(Tabela 1).
Tabela 1 - Dimens6es em metros das Curvas de Ruido de 75 dB e 65 dB. Fonte: RBAC 161.
Movimento anual Classe L1 R1 L2 R2
Até 400 1 70 30 90 60
De 401 a 2000 2 240 60 440 160
De 2001 a 4000 3 400 100 600 300
De 4001 a 7000 4 550 160 700 500

Como o aerd6dromo em estudo ndo processa voos regulares, e levando em conta que 0s
movimentos de aeronaves existentes até 0 momento séo de voos particulares de empresarios do setor
agricola da regido, foi definido que o movimento anual do aerédromo de Rio Paranaiba — MG sera
de até 400, fazendo com que esse se enquadre na classe 1. Definido a classe, as curvas isofonicas de
65 dB e 75 dB foram tragadas conforme os dados apresentados na Tabela 1.

Tracadas as curvas, foi feita a verificagdo de compatibilidade do uso do solo conforme

especificado na Subparte E do RBAC 161 entre o PBZR e 0 entorno do aerédromo.

3.4. Projeto de Aerodromos — RBAC 154

No artigo verificou-se somente se o aerédromo esta em conformidade com o especificado na
Subparte C — Caracteristicas Fisicas do RBAC 154, em especial no que se refere a faixa de pista de
pouso e decolagem.

Conforme definido no item 154.15 — Defini¢des do RBAC 154 (BRASIL, 2012), Faixa de pista
é: “ Area definida no aer6dromo, que inclui a pista de pouso e as zonas de parada, se disponiveis,
destinada a proteger a aeronave durante as operagdes de pouso e decolagem e a reduzir o risco de
danos a aeronave, em caso desta sair dos limites da pista. ”
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No item 154.207 — Faixas de pista de pouso e decolagem do RBAC 154 (BRASIL, 2012), é
possivel encontrar as informagcbes necessarias para a verificacdo da faixa de pista, conforme
apresentado a seguir:

e Comprimento da faixa de pista de pouso e decolagem: deve estender-se apds o fim da pista a
uma distancia de no minimo 60 m, em aerédromos onde o nimero de codigo for 2.

e Largura da faixa de pista de pouso e decolagem: para uma pista com operacao visual, a faixa
de pista deve estender-se no minimo 40 m a partir do eixo da pista em toda sua extensao para
aerodromos onde o nimero de codigo for 2.

e Objetos em faixas de pista de pouso e decolagem:

o Todo objeto que possa causar danos e/ou trazer riscos as aeronaves dever ser
considerado um obstaculo e deve ser retirado se for possivel.

o Nao é permitido objetos moveis dentro da area de faixa de pista em operacGes de pouso
e decolagem.

e Faixa preparada: deve ser uma &rea nivelada de acordo com as aeronaves que operam no
aerdédromo, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pista. Dimens0es iguais a largura

da faixa de pista.

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

4.1. Aerddromo de Rio Paranaiba

Atraves de uma visita no aerodromo de Rio Paranaiba no dia 08 de novembro de 2017, foi
verificado que 0 mesmo apresenta algumas irregularidades.

Nos registros da ANAC, o aerodromo de Rio Paranaiba conta com uma pista de pouso e
decolagem, com superficie de terra, com 1000 metros de extensdo. No estudo realizado por Correa
et. al. (2015) foi constatado que seu comprimento real atual é de aproximadamente 883 metros. Esse
dado evidéncia que houve uma limitacdo da capacidade operacional do aerodromo devido a essa
diminuicgdo da pista. Isso ocorre ja que aeronaves que requeiram um comprimento de pista superior a
883 m (comprimento atual) e inferior a 1000 m (comprimento registrado) ndo possam mais operar no
aer6dromo. No APENDICE A esta a representacdo em planta da pista do aerédromo tal como a
mesma é utilizada atualmente, com o comprimento de aproximadamente 883 metros.

Essa diminui¢do do comprimento da pista de pouso e decolagem ocorreu devido a construcéo
de uma estrada para acesso a uma propriedade rural particular. Esse fato ocorreu pela falta de
planejamento urbano na cidade de Rio Paranaiba, ja que os responsaveis pela construcéo da estrada
ndo tinham informacdes, certas e suficientes, para realizarem o trabalho corretamente, devido a falta

de uma lei de uso e ocupacédo do solo no municipio.
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Hoje estd aprovado na Prefeitura Municipal da cidade, um loteamento urbano localizado a
nordeste (NO) da pista de pouso e decolagem, nos primeiros metros proximos a cabeceira 16
(APENDICE A). Neste loteamento, 0s terrenos mais proximos ao aerédromo s&o areas a serem
comercializadas para a iniciativa privada. Essa proximidade dos habitantes para com o aerédromo
pode vir a se tornar problematica e conflituosa para ambos devido a alguns fatores, como por
exemplo: ruido aeroportuario e aeronautico gerado pela operacdo no aerddromo; restricbes
altimétricas as edificacbes ao redor do aer6dromo; e pela facilidade de interferéncia externa, como
entrada de animais e pessoas no sitio aeroportuario sem autorizacdo, considerando que a cerca que
limita o entorno do aerédromo ndo impede a entrada dos mesmos. Além disso, como nao existe uma
legislacdo municipal sobre o ordenamento urbano que fornega orientacdo a respeito do tipo,
destinagdo e altura das construgdes na cidade, esse loteamento tdo proximo a pista podera se tornar

um fator limitante ao aer6dromo.

4.2. Plano de Zoneamento de Ruido — RBAC 161

Com uma planta da cidade de Rio Paranaiba— MG em formato CAD®, obtida junto a prefeitura,
verificou-se que no loteamento aprovado pela Prefeitura Municipal ao lado do aerédromo, nos
quarteirdes Q-45 e Q-46, ha terrenos que para poderem ser utilizados, devem ser construidos com
medidas que oferecam uma reduc¢do do nivel de ruido (RR), j& que os terrenos se encontram dentro
da area Il do PBZR e essa RR depende do tipo de uso do terreno. Para que, tanto os proprietarios
destes lotes, quanto a utilizacdo do aerédromo nao figuem prejudicados, estes terrenos devem seguir
as disposicoes e restrigdes impostas pelo RBAC 161 quanto ao apropriado uso e ocupacao do solo ao
redor de um aer6dromo, e o(s) responsavel(is) pela comercializagéo dos lotes deve(m) informar ao(s)
comprador(es) tais restricdes. O PBZR criado para este artigo encontra-se no APENDICE B.

Na Subparte E — Uso do solo do RBAC 161, paragrafo 161.41 Compatibilidade do uso do solo,
¢ descrito no item (a) que: “O operador de aerédromo que possua PBZR deve fazer constar no Plano
0s usos do solo Compativeis e Incompativeis para as areas por ele abrangidas, conforme apresentado
na Tabela E-1. . A tabela E-1 encontra-se no ANEXO D.

Alguns exemplos das possibilidades de aproveitamento do solo nos terrenos que se encontram
no interior da area Il do PBZR sdo apresentados a seguir (BRASIL, 2013):

e Residencial: uso ndo compativel. Mas, caso por decisdo judicial, o0 uso ser permitido, ha a
necessidade de se ter uma medida de isolamento acUstico na construgdo para que haja uma
RR na ordem de 25 dB.

e Usos comerciais e servigos: uso geralmente compativel. Porém, h4 a necessidade de ser
incorporadas no projeto/construcao das edificagcdes onde houver permanéncia prolongada de

pessoas medidas de isolamento acustico que proporcione uma RR de 25 dB
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4.3. Plano de Zona de Protecédo — Portaria 957/GC3, de 9 de julho de 2015

No trabalho realizado por Corréa et. al. (2015), além da constatacdo de que parte da pista de
pouso e decolagem havia sido suprimida, foi feita a elabora¢do do PBZPA do aer6dromo municipal
(ANEXO E). Com o PBZPA, verificou-se que atualmente uma Gnica construcao nao se enquadra nas
restricdes altimétricas do plano. Tal construcdo é o hangar para o estacionamento das aeronaves. Por
estar muito préximo da pista, 29.5 m do eixo da pista, o edificio extrapola o limite de altura imposto
pela superficie de transicdo. Com isso, a Portaria 957/GC3, de 9 de julho de 2015, no seu Capitulo
X1 — DisposicOes Finais, artigo 132, estabelece o seguinte (BRASIL, 2015):

Toda vez que se verifique a ocorréncia de infragdo aos preceitos desta Portaria ou das normas
complementares do COMAER?, o Orgéo Regional do DECEA3 devera instaurar processo
administrativo, encaminhando-o & Junta de Julgamento da Aeronéutica para apuracdo,
julgamento e imposicdo das providéncias administrativas contidas nesta Portaria e, quando
couber, demais penalidades previstas em norma complementar do COMAER, bem como
oficiar & ANAC para conhecimento e providéncias julgadas pertinentes, dentro de suas

competéncias.

Como a prefeitura ndo faz uso de um plano diretor para fazer o planejamento urbano da cidade,
o loteamento ja aprovado na vizinhanca do aerédromo ndo possui restricdo altimétrica, ou seja, ndo
é feito uso das diretrizes das legislacGes especificas de ordenamento do solo ao redor de aeroportos.
Com isso, os compradores dos terrenos podem vir a construir edificagdes que excedam a altura
méaxima imposta para aquele local para que ndo infrinja o PBZPA, tendo como possiveis
consequéncias a restri¢cdo operacional do aerédromo; ou impedimento de operacao do aerédromo; ou

inibicdo de expansdo do aerédromo.

4.4. Projeto de Aerodromos — RBAC 154
Conforme o disposto na Subparte C — Caracteristicas Fisicas do RBAC 154 no item (h)
Superficie de pistas de pouso e decolagem (BRASIL, 2012):

(1) A superficie de uma pista deve ser construida sem irregularidades que possam resultar
na perda das caracteristicas de atrito ou afetar adversamente a decolagem ou pouso de uma
aeronave.

NOTA 1 - Irregularidades na superficie podem afetar adversamente a decolagem ou o0 pouso
de uma aeronave ao causar trancos, saltos, vibracfes excessivas ou outras dificuldades no

controle da aeronave.

[-]

2 COMAER - Comando da Aeronautica.

3 DECEA - Departamento de Controle do Espago Aéreo
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A superficie da pista de pouso e decolagem do aerodromo encontra-se com diversos locais onde
h& o crescimento de gramineas e mato, conforme mostrado pelas fotografias apresentadas no
APENDICE C e APENDICE D, e com isso, deve ser providenciado a retirada dessas irregularidades.

Com relacdo a faixa de pista, conforme citado no item 3.4. Projeto de Aerédromos — RBAC
154, o comprimento da faixa de pista nas cabeceiras da pista de pouso e decolagem deveria ser de 60
metros e com uma superficie nivelada. Isso ndo acontece ja que na cabeceira 16 logo apés o fim da
pista h&4 uma estrada ndo pavimentada, e na cabeceira 34 h além de uma estrada ndo pavimentada e
um trecho da rodovia MG-230, um depdsito de terra logo apés o fim da pista. As fotografias
apresentadas no APENDICE C, confirmam o que foi exposto.

Ainda com relacdo a faixa de pista, na sua parte lateral, dentro dos 30 metros estipulados pelo
RBAC 154 como a distancia do eixo da pista em que ndo pode haver objetos que possam oferecer
perigo as operagdes das aeronaves e também deve possuir uma superficie nivelada no caso de uma
aeronave sair da pista e ndo ocorrer maiores danos, foi verificado que ha diversas plantas com altura
de no minimo 1,5 metros que podem vir a danificar as aeronaves quando estas estiverem em operacao.
Também se constatou que hd um desnivel de cerca de 50 cm de altura ao longo de toda a extenséo da
pista de pouso e decolagem, portanto ndo estando conforme o exposto no RBAC 154. H& também
troncos de arvores caidas dentro dos limites da faixa de pista (lateral) e por isso devem ser retiradas
0 mais rapidamente possivel, a fim de se evitar acidentes. As fotografias apresentadas no APENDICE
D confirma o exposto. Um outro ponto relevante que foi verificado é que o hangar se encontra 50 cm
dentro da faixa de pista lateral e, portanto, ndo respeita o descrito no RBAC 154, como mostrado no
APENDICE D.

N&o ha pista de taxi no aerédromo, todos 0s movimentos das aeronaves acontecem ou na pista

de pouso e decolagem ou em um patio localizado em frente ao hangar.

4.5. Expanséo do aerédromo

Uma possivel expansdo do aerédromo municipal demanda que tenha disponivel uma area de
tamanho consideravel ao redor do sitio aeroportuario atual. No cenario atual existe uma limitagéo
pelo fato da aprovacédo dos loteamentos em locais proximos ao aerédromo.

Existem basicamente 3 locais onde h& a possibilidade de se haver uma ampliagdo. A primeira
seria no sentido sudoeste (SO) do aerédromo, ao longo de todo o comprimento da pista, onde poderia
ser instalado uma torre de controle de trafego aéreo além de um novo hangar que atendesse os limites
altimétricos do PBZPA. Uma outra area possivel seria a nordeste (NE) do aerédromo, rumo a
cabeceira 34, onde poderia ser feita a construcdo de um terminal de passageiros (TPS). O TPS
necessita de uma boa integragdo com o modal rodoviario e por essa razao a instalagdo do mesmo no

referido local seria facilitado j& que a possiblidade de abertura de uma via de acesso entre a cidade e
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0 aerodromo poderia ser feita sem grandes intervencdes no espaco urbano ja que essa é por enquanto
uma area desabitada e sem previsdo de loteamento. A Ultima area € localizada no sentido noroeste
(NO) do sitio aeroportuério e serviria para uma possivel ampliacdo do comprimento da pista de pouso
e decolagem. Porém, uma limitacdo encontrada para a utilizacdo dessa area € o fato de haver a via
ndo pavimentada de acesso a uma propriedade particular, via essa responsavel pelo encurtamento da
pista original. Essa expansdo seria mais trabalhosa uma vez que demandaria um estudo maior sobre
a realocacgdo da via para 0 acesso a propriedade, ou até mesmo poderia levar a desapropriacdo do
terreno particular para a viabilizacdo do empreendimento. Também seria necessario atentar aos novos
loteamentos j& aprovados e o0s previstos para a dita regido do municipio, para que estes sigam
corretamente as legislacdes sobre o correto ordenamento do solo ao redor do aerédromo.

Um outro ponto que deve ser considerado em uma possivel ampliagdo seria que para que haja
uma expansao do aerédromo, o movimento anual de aeronaves no mesmo deve crescer. Com um
maior fluxo operacional, as dimensdes das curvas isofénicas do PBZR sdo maiores, e com isso, irdo
abranger uma area em torno do aerédromo maior que a area atual. Assim, mais terrenos do loteamento
ja aprovado ao redor do aerédromo serdo afetados pelo ruido aerondutico gerado, e sua ocupagao
entdo teria que sofrer alteragdes para atender os requisitos de RR estabelecidos pelo RBAC 161 ou a

ocupacao desses terrenos se tornaria irregular.

5. CONCLUSAO

Com base nos resultados apresentados, ficou evidente que ha uma deficiéncia na questéo de
ordenamento do espaco urbano da cidade de Rio Paranaiba — MG. Isso acontece pois ndo ha um
planejamento urbano no municipio e com isso as legislagdes ndo sdo respeitadas, ocasionando
problemas para a populacdo e para o operador do aerédromo (Prefeitura Municipal). Um exemplo
desses problemas € o encurtamento da pista do aerodromo para a implantacdo de uma via nao
pavimentada para o atendimento de uma propriedade particular préxima.

Com relacdo aos dados obtidos através do PBZR, € evidenciado a necessidade de se atentar
as legislacdes relacionadas ao ordenamento do solo ao redor de aer6dromos antes de se aprovar a
criagdo de loteamentos, para que ndo ocorra conflitos entre os interesses da populacdo e do
aerodromo. Como foi mostrado no estudo, alguns lotes deverdo ter suas edificacGes construidas com
medidas para reduzir o ruido aeronautico, o que com certeza ird acarretar em um aumento do custo
para se concluir a construgdo. Um outro ponto que pode ser constatado pelo PBZR é que com o
loteamento tdo proximo do aerddromo fica muito dificil uma possivel expansdo do complexo
aeroportuario, visto que com o aumento de movimentos de aeronaves, 0 PBZR ira abranger uma area

maior, portanto, mais edificacdes serdo afetadas pelo ruido aeronautico.
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No estudo realizado a respeito da faixa de pista do aerodromo, também fica claro que uma
possivel expansdo do sitio aeroportudrio fica praticamente inviabilizado com o loteamento e a estrada
ndo pavimentada estando situados muito préximos da pista e dos limites do aerédromo. Foi verificado
que ha diversas irregularidades quanto ao exposto no RBAC 154 e a faixa de pista existente no
aerodromo, devendo assim, ser feita a regularizacdo o mais rapido possivel para que todas as
operacdes aeroportuarias ocorram conforme as legislacdes para que se obtenha um nivel de seguranca
operacional satisfatorio.

Assim, conclui-se pela necessidade de se criar legislacbes que ordenem as construcdes na

cidade de Rio Paranaiba, principalmente no que se refere ao entorno do aerédromo.
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ANEXO A — CONVENIO DE DELEGACAO DO AERODROMO DE RIO PARANAIBA - MG

55
<

S
PRESIDENCIA DA REPUBLICA
SECRETARIA DE AVIACAO CIVIL

CONVENION® 44 1. IN5

CONVENIO DE DELEGAGCAO QUE
ENTRE SI CELEBRAM A UNIAO, POR
INTERMEDIO DA SECRETARIA DE
AVIACAO CIVIL DA PRESIDENCIA DA
REPUBLICA, E O MUNIC{PIO DE RIO
PARANAIBA-MG, PARA A
EXPLORACAO DO AERODROMO DE
RIO PARANAIBA (SNRP),
LOCALIZADO NAQUELE MUNICI{PIO.

A UNIAO, por intermédio da SECRETARIA DE AVIACAO CIVIL DA
PRESIDENCIA DA REPUBLICA — SAC-PR, inscrita no CNPJ/MF sob o n° 13.564.476/0001-
05, com sede no Setor Comercial Sul - SCS, Quadra 09, Lote C, Edificio Parque Cidade
Corporate, Torre C — 5° e 6° andares, CEP 70.308-200, Brasilia-DF, neste ato representada pelo
seu Ministro de Estado Chefe, Sr. ELISEU LEMOS PADILHA., inscrito no CPF/MF sob o n°
009.227.730-68, portador do RG n° 231.245, SSP/RS, doravante denominada DELEGANTE,
celebra o presente CONVENIO DE DELEGACAO com o MUNICIPIO DE RIO PARANAIBA
- MG, inscrito no CNPJ/MF sob o n° 18.602.045/0001-00, com sede na Rua Capitdo Franklin
Castro, n° 1065, Centro, CEP 38.810-000, Rio Paranaiba - MG, neste ato representado por seu
Prefeito, o Sr. MARCIO ANTONIO PEREIRA, inscrito no CPF/MF sob o n° 726.426.026-72 ¢
no RG n° M-5.036.087 da SSP/MG, doravante denominado DELEGATARIO, conforme o
inteiro teor do Processo n° 00055.000515/2013-05, observadas as Leis n® 7.565, de 19 de
dezembro de 1986; n° 8.666, de 21 de junho de 1993; n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995; n°
10.683. de 28 de maio de 2003 (alterada pela Lei n° 12.462, de 5 de agosto de 2011); n® 11.079,
de 30 de dezembro de 2004; n° 11.182, de 27 de setembro de 2005 e n° 12.379, de 6 de janeiro de
2011; assim como os Decretos n° 7.476, de 10 de maio de 2011 e n° 7.624, de 22 de novembro
de 2011, sob as seguintes clausulas e condigdes.

Pégina | de 14

Figura 3 - Convénio de delegagdo de exploragdo do aerédromo.
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Data da emiss3o: 26 de junho de 2012

Tabela 2 - Codigo de referéncia requerido por diversas aeronaves. Fonte: RBAC 154,

RBAC® 154
Emendan®01

ANEXO B — CODIGO DE REFERENCIA DO AERODROMO PARA DIVERSAS AERONAVES

2 E E =4 £
gl =2 ~ |82 | B | ® | =
= z = E S o | - ~— [
@| A& E - =z 2 « b
& o £ £ v = — = =
| = % 3= 3 = © -
- &< o = 3 2= 38 O O = B
MODELO DA AERONAVE P == kS S=.5 = § et s =
= == 2 == 2 s < e
o £ .= < =2 = :
B £ = S gal B £ =
S| 25 = - = = 2 =
= g2 e = 2 E = = =
& =3 a2 £ < 2
o5 - > g
& = ~ (-
DC-9-20 3C 1551 285 6.0
DC-9-30 4C 2134 285 6.0
DC-9-40 4C 2091 285 5.9
DC-9-50 4C 2451 285 5.9
DC-9-80 4C 2195 329 6.2
DC-10-10 4D 3200 474 126
DC-10-30 4D 3170 50.4 126
DC-10-40 4D 3124 504 99
EMB -110 Bandeirante 2B 75 153 494 15.1 5.0 5900
EMB-120 Brasilia Adv. 3C 1560 1978| 6.58 20,00 11990
EMB — 121 Xingu 2B 865 144 5.24 123 | 48 5670
EMB-711 Corisco 1A 750 10.80| 3.19 8.32 1247
EMB-720 Minuano 1A 480 997 3,22 8,44 1543
EMB-721 Sertanejo 1A 506 1000 3.39 8.44 1634
EMB-810 Séneca 1A 800 1185 337 8.72 2073
EMB — 820 Navajo Chief 1A 765 123 419 105 | 40 3175
EMB ERJ-135 3B 1650 20,04| 410 |2633 19000
EMB ERJ-145 3B 1720 2004 410 |2987 20600
Fokker F27-500 3C 1670 290 7.9 25.1 89 20412
Fokker F27-600 3C 1670 200 7.9
Fokker F28-1000 3B 1646 23.6 5.8 274 | 85 29484
Fokker F28-2000 3B 1646 23.6 5.8 206 | 85 29484
Fokker F28-3000 3C 1640 25.1 5.8 274 | 85 33112
Fokker F28-4000 3C 1640 25.1 5.8 206 | 85 33112
Fokker F28-6000 3C 1400 25.1 5.8 296 | 85 33112
< 240242
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ANEXO C - TABELAS PARA DETERMINACAO DO CODIGO DE REFERENCIA DO
AERODROMO E A LARGURA DA PISTA DO AERODROMO

Tabela 3 - Cdédigo de referéncia do aerédromo. Fonte: RBAC 154.

Elemento 1 do Cédigo

Elemento 2 do Cdédigo

Numero C’o%nprunex.lto Distancia entre as rodas
basico de pista Letra do ] ;
do . e Envergadura externas do trem de pouso
S requerido pela codigo o R
codigo L. prineipal
aeronave
(1) (2) (3) 4) (5)
1 Inferior a 800 m. A Inferiora 15 m. Inferior a 4.5 m.
De800ma 1200 m . De4Smabm
2 : i - B De 15 m a 24 m exclusive. i
exclusive. exclusive.
De 1200 m a 1800 2 De6ma9m
3 1 R & De 24 m a 36 m exclusive. : ; !
m exclusive. exclusive.
A 52 .
4 1800 m e acima. D Dg:36:m a = De 9 m a 14 m exclusive.
exclusive.
£ De5S2ma65m De9maldm
Exclusive. exclusive.
F De65ma8im Del4dmal6m
exclusive. exclusive.

a  un . . .
. Distancia entre as bordas externas das rodas do trem de pouso principal.

Tabela 4 - Largura minima de uma pista de pouso e decolagem. Fonte: RBAC 154.

Numero do codigo

1

2

18 m

23m

30m

Letra do codigo

B C D F
18m 23m - -
23m 30m - -
30m 30m 45m -

- 45m 45m 45m  60m
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PBZR

Tabela 5 - Uso do solo de acordo com o PBZR. Fonte: RBAC 161.

TABELA E-1- Usos compativeis € incompativeis para areas abrangidas por PBZR

Nivel de ruido médio dia-noite (dB)

Uso do Solo Abaixo de 6575 Acima de
65 > 75
Residencial
Residéncias uni e multifamiliares N (1) N
Alojamentos temporarios (exemplos: hotéis. motéis e N (1) N
pousadas ou empreendimentos equivalentes)
Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios,
orfanatos. asilos., quartéis. mosteiros, conventos, apart- S N (1) N
hotéis. pensées ou empreendimentos equivalentes)
Usos Publicos

Educacional
(exemplos: universidades. bibliotecas. faculdades. S N @) N
creches, escolas, colégios ou empreendimentos B
equivalentes)
Saude
(exemplos: hospitais, sanatérios. clinicas. casas de sande. S 30 N
centros de reabilitacdo ou empreendimentos equivalentes)
Igrejas. auditdrios e salas de concerto
(exemplos: igrejas. templos. associagdes religiosas.

2 : . S 30 N
centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas,
teatros ou empreendimentos equivalentes)
Servigos governamentais (exemplos: postos de atendi-
mento, correios. aduanas ou  empreendimentos S 25 N
equivalentes)
Transportes (exemplos: terminais rodoviarios,
ferroviarios, acroportuarios, maritimos, de carga e S 25 35
passageiros ou empreendimentos equivalentes)
Estacionamentos (exemplo: edificio garagem ou S 25 N
empreendimentos equivalentes) i

Usos Comerciais e servicos
Escritérios. negdcios e profissional liberal
(exemplos: escritérios, salas e saldes comerciais, S 25 N
consultorios ou empreendimentos equivalentes)
Comércio atacadista - materiais de construgdo. equipa- 25 N
mentos de grande porte
Comércio varejista 25 N
Servigos de utilidade publica (exemplos: cemitérios.
crematorios. estagdes de tratamento de agua e esgoto.
reservatérios de agua. geracdo e distribuigdo de energia S 25 N
elétrica, Corpo de Bombeiros ou empreendimentos
equivalentes)
Servigos de comunicacgdo (exemplos: estagdes de radio e S 55 N
televisdio ou empreendimentos equivalentes)
Usos Industriais e de Produciao
Industrias em geral S 25 N
Industrias de precisdo (Exemplo: fotografia, 6ptica) S 25 N
Agricultura e floresta S S (3) S (4)
Criacdo de animais, pecuaria S S (3) N
Mineracdo e pesca (exemplo: produgdo e extracdo de S S S
recursos naturais)
Usos Recreacionais

Estadios de esportes ao ar livre. gindsios S S N
Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros S N N
Exposi¢des agropecuarias € zooldgicos S N N
Parques, parques de diversdes. acampamentos ou S S N
empreendimentos equivalentes
Campos de golf, hipicas e parques aquaticos S 25 N

ANEXO D — USOS COMPATIVEIS E INCOMPATIVEIS PARA AREAS ABRANGIDAS POR
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Notas da Tabela E-1:
S (Sim) = usos do solo ¢ edificacdes relacionadas compativeis sem restrigdes
N (Niao) = usos do solo e edificacdes relacionadas ndo compativeis.

25, 30, 35 = usos do solo ¢ edificagdes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir
uma redugdo de nivel de ruido — RR de 25. 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no
projeto/construcdo das edificacdes onde houver permanéncia prolongada de pessoas.

(1) Sempre que os 6rgios determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas
medidas para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

(2) Edificagdes residenciais requerem uma RR de 25 dB.
(3) Edifica¢des residenciais requerem uma RR de 30 dB.

(4) Edificagdes residenciais ndo sdo compativeis.
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ANEXO E -PBZPA ELABORADO POR CORREA ET. AL. (2015) PARA O AERODROMO DE
RIO PARANAIBA

ESCALA: 1:50000

L ——_
o me e

Figura 4 - PBZPA elaborado por Corréa et. al. para o aerédromo de Rio Paranaiba.
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APENDICE A - AERODROMO ATUALMENTE E LOTEAMENTO EM SUA VIZINHANCA
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Figura 5 - Planta em CAD do sitio aeroportuério e seu entorno em dexembro de 2017.
29



APENDICE B - PBZR DO AERODROMO DE RIO PARANAIBA - MG
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ASSUNTO: acrédromo de Rio Paranaiba
= i 1/40 30
CLIENTE: N REVISOR: DATA:
e Federal de Vigosa - Campus Rio Paranaiba - MG SIMONE RODRIGUES CAMPOS RUAS. 2112017
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Figura 6 - PBZR do aerédromo de Rio Paranaiba — MG.
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APENDICE C - IRREGULARIDADES NA FAIXA DE PISTA DAS CABECEIRAS

Figura 7 - Irregularidade na faixa de pista da cabeceira 34. Obstaculos.

=

Figura 8 - Irregularidade na faixa de pista da cabeceira 34. Terreno nao nivelado.




APENDICE D - IRREGULARIDADES NA FAIXA DE PISTA LATERAL

Figura 10 - Irregularidade da faixa de pista lateral. Obstaculo.
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Figura 11 - Irregularidade da faixa de pista lateral. Obstaculo.
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APENDICE E - FAIXA DE PISTA DO AERODROMO DE RIO PARANAIBA — MG
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Figura 12 - Faixa de pista do aerédromo de Rio Paranaiba necessaria segundo os registros da ANAC.

34



